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Abstract of DE4320492 

The invention relates to a lowerable rear window for a vehicle roof construction in particular for a 
folding top for cabriolets, with a frame which delimits a window opening in a rear wal?o the roof 
construction and in which the rear window engages in its in-use position, with a storage space which is 
recessed into the vehicle body below the rear wall of the roof construction andi fwhic *the rear 
Td wI' S Jr ered ' n a H not - in -i! Se p0sition set up at a stee P er a "9le than its inclined in "us position 
tho £01 J ZJ ' ng 9 H ldan ° h e by Way ° f 9UideS Which are arran 9 ed at tne s 'des of the rear window in 
t^SZS^SS^ appr ° Ximate,y Strai 9 ht track ^ere runs a guide means for the 

i'ntnSfif bS ab ' e l ° r !u UCe the tecnnical complexity for the loweringguidance, prior to being inserted 
into the storage space the rear window can be set up into the vehicle transverse plane of Us not-in-use 

SS2SlS25Sr '° Wered int ° the St ° ra9e space is 9 uided such tha * « sNdes atong thPs 
SraS^ n0n " m0Vably 10 the rear interacting wi?h guide tracks 
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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

© Absenkbare Heckscheibe fur einen Dachaufbau von Fahrzeugen 

© Die Erfindung bezieht slch auf eine absenkbare Heckschei- 
be fur einen Dachaufbau von Fahrzeugen, insbesondere fur 
ein Faltverdeck von Cabriolets, mit einem eine Fensteroff- 
nung in einer Ruckwand des Dachaufbaus begrenzenden 
Rahmen, in den die Heckscheibe in ihrer Gebrauchsstellung 
eingreift, mit einem unterhalb der Ruckwand des Dachauf- 
baus in die Karosserie eingelassenen Stauraum, in dem die 
Heckscheibe in einer gegenuber ihrer geneigten Gebrauchs- 
stellung steiler aufgerichteten NichtgebrauchsstelJung ver- 
senkt ist, und mit einer Absenkfuhrung fiber seitlich der 
Heckscheibe im Stauraum angeordnete Fiihrungen, in deren 
annahernd geraden Fuhrungsbahn ein Fuhrungsmittei der 
zugeordneten Heckscheibenseite lauft 
Urn den technischen Aufwand zur Absenkfuhrung reduzie- 
ren zu konnen, ist die Heckscheibe vor ihrem Etntauchen in 
^ den Stauraum in die Fahrzeugquerebene ihrer Nichtge- 
f brauchsstellung aufrichtbar und beim Absenken im Stau- 
raum entlang dieser Querebene schiebegefGhrt, wobei un- 
beweglich mit der Heckscheibe verbundene Fuhrungsmittei 
mit zur Fahrzeugquerebene paraileien Fuhrungsbahnen zu- 
sammenwirken. 
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Die Erfindung betrifft eine absenkbare Heckscheibe 
fur einen Dachaufbau von Fahrzeugen, insbesondere fur 
ein Faltverdeck von Cabriolets, der im Oberbegriff des 
Hauptanspruches angegebenen Art 

Eine derartige absenkbare Heckscheibe ist z. B. aus 
der DE-A1 34 44 593 bereits bekannt. Bei dieser bekann- 
ten Heckscheibe ist eine Absenkbewegung der Heck- 
scheibe vorgesehen, die von einer Kippbewegung der 
Heckscheibe um eine horizon tale Fahrzeugquerachse 
uberlagert ist Hierdurch bedingt mussen technisch auf- 
wendige Fuhrungsmittel zur Bewegungssteuerung der 
Heckscheibe beim Absenkvorgang bzw. Hubvorgang 
vorgesehen werden. Zudem ist fur den die versenkte 
Heckscheibe aufnehmenden Stauraum ein erheblicher 
Anordnungsraum in der Fahrzeugkarosserie erforder- 
lich, der konstruktiv nicht bei jedem Fahrzeugkonzept 
verfugbar sein wird 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine ab- 
senkbare Heckscheibe der gattungsgemaBen Art dahin- 
gehend weiterzuentwickeln, daB der technische Auf- 
wand zur Absenkfuhrung reduziert werden kann und 
eine erheblich kompaktere Gestaltung des Stauraums 
zur Unterbringung der Heckscheibe moglich wird 

Die erfindungsgemaBe Losung dieser Aufgabe ist Ge- 
genstand der kennzeichnenden Merkmale des Hauptan- 
spruches. 

Aus den Qbrigen Anspriichen gehen vorteilhafte Aus- 
gestaltungen der Erfindung hervor. 

Um den die Fensteroffnung der Heckscheibe begren- 
zenden Rahmen uber einen erheblichen Absenkweg der 
Heckscheibe zu deren Schiebefiihrung mitnutzen zu 
kdnnen, ist eine Ruckschwenkbewegung der Ruckwand 
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stelltem Faltverdeck und einer Stauraumanordnung im 
Heckbereich, 

Fig. 2 eine schematische Ansicht der Ruckwand des 
Faltverdecks und der Stauraumanordnung von hinten, 

Fig. 3 einen Horizontalschnitt gemSB der Schnittli- 
nienIIMIIinFig.2, 

Fig. 4 eine Seitenansicht einer Cabriolet- Variante mit 
geschlossenen Faltverdeck und in die Ebene eines Stau- 
raums geklappter Heckscheibe, 

Fig. 5 eine schematische Ansicht der Ruckwand des 
Faltverdecks nach Fig. 4 und der Stauraumanordnung 
von hinten, 

Fig. 6 einen Horizontalschnitt nach dem Verlauf der 
Schnittlinien VI- VI in Fig. 5 und 

Fig. 7 eine perspektivische Ruckansicht der aus einem 
Rahmen des Faltverdecks herausgeklappten Heckschei- 
be. 

Ein in Fig. 1 gezeigtes Cabriolet 1 ist mit einem Falt- 
verdeck 2 versehen, das den Fahrzeuginnenraum 3 bei 
20 geschlossenem Faltverdeck 2 Qberdeckt, wie durch un- 
terbrochene Linien angedeutet ist Dabei befindet sich 
eine Ruckwand 2a des Faltverdecks 2 in einer Fahrzeug- 
querebene die schrag nach vorn geneigt ist Zum offnen 
des Daches ist das Faltverdeck 2 in einem zugeordneten 
25 Stauraum der Karosserie 4 versenkbar, der den ROck- 
sitzbereich des Cabriolets 1 seitlich und hinten umgibt 

Zum Versenken des Faltverdecks 2 ist dieses zunachst 
um eine horizontal Fahrzeugquerachse 5 hoch- 
schwenkbar, die etwa auf Hohe der Bordwandoberkan- 
ten vor der Ruckwand 2a verlauft 

Zwischen dem nicht gezeigten Stauraum fur das Falt- 
verdeck 2 und einem Kofferraum des Cabriolets 1 ist in 
die Karosserie 4 ein Scheibenschacht 6 eingelassen, der 
als Stauraum fur eine in die Ruckwand 2a integrierte 
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des Dachaufbaus bis in die Fahrzeugquerebene der 35 Heckscheibe 7 dient Der Scheibenschacht 6 erstreckt 

N ichtgebrauchsstellung der Heckscheibe vorgesehen. sich dabei ttber eine Fahrzeugquerebene, die wesentlich 

Dies 1st nahezu ohne technischen Mehraufwand mog- steiler geneigt ist als die Riickwand 2a bei geschlosse- 

hch, wenn der Dachaufbau ein nach hinten schwenkba- nem Faltverdeck 2. Durch die Ruckschwenkbewegung 

res Faltverdeck ist des Faltverdecks 2 bis in die sichtbar gezeigte Zwi- 

Alternativ kann die Heckscheibe jedoch auch ohne 40 schenstellung gelangt die Ruckwand 2a jedoch exakt in 



den Rahmen des Dachaufbaus in die Fahrzeugquerebe 
ne ihrer Nichtgebrauchsstellung schwenkbar sein. 

Zur technisch besonders einfachen Schiebefuhrung 
der Heckscheibe im Rahmen, kdnnen in einem steifen 
Profilrahmen Fiihrungsnuten angeordnet sein. 

Um eine kompakte Unterbringung des Faltverdeckes 
nach Absenken der Heckscheibe zu ermoglichen, kann 
der steif e Rahmen f altbar ausgebildet sein. 

Damit die Heckscheibe im Rahmen und im Stauraum 
von den selben Fuhrungsmitteln gefuhrt sein kann, sind 
zweckmaBig im Rahmen und in den Fuhrungen des 
Stauraums Fuhrungsnuten mit Qbereinstimmendem 
Querschnitt vorzusehen. 

Bei mit der Ruckwand verschwenkbarer Heckscheibe 
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die Fahrzeugquerebene des Scheibenschachtes 6, wo- 
durch die Heckscheibe 7 exakt uber der schlitzfdrmigen 
Eintauchdffnung des Scheibenschachtes 6 liegt, da sie im 
Mittelbereich der RQckwand 2a den unteren AbschluB 
des Faltverdecks 2 darstellt 

Wie aus Fig. 2 im Zusammenhang mit Fig. 3 zu erken- 
nen ist, weist die Heckscheibe 7 eine ISngliche Recht- 
eckform auf und greift beidseitig und oben in einen die 
Fensteroffnung dreiseitig begrenzenden Rahmen 8 der 
Ruckwand 2a ein. Hierzu weist der Rahmen 8 auf seiner 
Innenumfangsseite einen Gabelquerschnitt auf, mit dem 
er die Scheibenrander 7a auf der zugeordneten Um- 
fangsseite unter Zwischenlage eines Dichtprofiles 9 um- 
greift Zur Befestigung am Verdeckbezug der RQck- 



lassen sich vorteilhaft die seitlichen Scheibenrander der 55 wand 2a ist am AuBenumfang des Rahmens 8 ein U-fdr 

Heckscheibe selbst als Fuhrungsmittel nutzen, wie dies miger Gabelquerschnitt mit abgewinkelten Gabelenden 

z.B.bei versenkbarenSeitenscheibeniiblichist vorgesehen, in den eine verdickte Randzone des Ver- 

Ist die Heckscheibe demgegenUber aus der RQck- deckbezuges eingeschoben und axial schiebegesichert 

wandebene des Dachaufbaus herausklappbar, werden ist Die beiden seitlichen Schenkel des Rahmens 8 sind 

zweckmaBiger von den seitlichen Stirnseiten der Heck- 60 jeweils im Bereich ihrer Langenmitte geteilt, wobei die 

scheibe abstehende Fuhrungsprofile verwendet, die unteren Langenabschnitte uber ein angedeutetes Schar- 

problemlos mit einer Verriegelungskontur versehen nier 10 mit ihrem oberen Langenabschnitt verbunden 

werden kdnnen. sind. 

Im folgenden sind zwei Ausfiihrungsbeispiele der Er- Damit die Heckscheibe 7 in der vom Dichtprofil 9 

findung anhand einer zeichnerischen Darstellung naher $5 begrenzten Fuhrungsnut 11 des Rahmens 8 gehalten 

erlautert wird, ist an der unteren Randseite der Heckscheibe 7 

In der Darstellung zeigen: eine Glashalteschiene 12 befestigt, die ihrerseits von 

Fig. 1 eine Seitenansicht eines Cabriolets mit hochge- einer Scheibenhebermechanik 13 abgestiitzt wird. Diese 
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zeichnerisch nur angedeutete Scheibenheberrnechanik 
13 umfafit eine motorisch richtungsumkehrbar anzutrei- 
bende Doppelkurbel 14, die mittig im unteren Bereich 
des Scheibenschachtes 6 angeordnet ist An den beiden 
Kurbelarmen der Doppelkurbel 14 ist jeweils eine 5 
Treibstange 15 angelenkt, wobei sich die beiden Treib- 
stangen 15 zu entgegengesetzten Schmalseiten des 
Scheibenschachtes 6 erstrecken. Die kurbelfernen En- 
den der Treibstangen 15 sind jeweils gelenkig mit einem 
kurzen Hebelarm eines zweiarmigen Antriebshebels 16 10 
verbunden. Beide Antriebshebel 16 sind um eine zuge- 
ordnete karosseriefeste Achse 17 schwenkbar gelagert 
und erstrecken sich innerhalb des Scheibenschachtes 6 
mit ihrem langeren Hebelarm steil nach oben. Zur Ab- 
stiitzung an der Glashalteschiene 12 ragt vom oberen 15 
Ende der beiden langeren Hebelarrne ein Querbolzen 
18 ab, der in eine Langsnut der Glashalteschiene 12 
eingreift Zum Absenken der Heckscheibe 7 werden die 
zueinander spiegelsymmetrischen Antriebshebel 16 ge- 
genlaufig synchron verschwenkt, bis sie eine etwa hori- 20 
zontale Endlage erreicht haben. Die dabei auf einer 
Viertelkreisbahn aufeinander zu bewegten Querbolzen 
18 gleiten dabei in der Langsnut der Glashalteschiene 12 
bis in deren Mittelbereich, wobei sie die Heckscheibe 7 
nach unten Ziehen. 25 

Zur Schiebeffihrung der Heckscheibe 7 im Scheiben- 
schacht 6 wird dieser seitlich von zwei Fiihrungsschie- 
nen 19 begrenzt, die unbeweglich an der Karosserie 4 
befestigt sind. Diese Fiihrungsschienen 19 weisen eine 
Fuhrungsnut 20 mit Rechteckquerschnitt auf, wobei der 30 
lichte Querschnitt exakt mit dem Nutquerschnitt der 
FQhrungsnut 1 1 libereinstimmt Aufgrund der beidseitig 
koaxialen Anordnung der Ftihrungsnut 20 zur daruber- 
liegenden Fuhrungsnut 11 des Rahmens 8 wird die 
Heckscheibe 7 Qber ihren gesamten Absenkweg bis in 35 
ihre vollstandig versenkte Stellung nahezu fiber die ge- 
samte LBnge ihrer seitlichen Scheibenrander 7a schie- 
begeflihrt 

Bei vollstandig versenkter Heckscheibe 7 kann nun- 
mehr das Faltverdeck 2 ohne die groBformatige Heck- 40 
scheibe 7 zusammengeklappt und abgeiegt werden, wo- 
bei auch der Rahmen 8 in der Mitte gefaltet wird und 
somit nur wenig Unterbringungsraum beansprucht 

Es versteht sich, daB das Faltverdeck 2 beim Schlie- 
Ben ebenfalls in die gezeigte Zwischenstellung gebracht 45 
werden muB, damit die Heckscheibe 7 aus dem Schei- 
benschacht 6 heraus in den Rahmen 8 hinein hochgefah- 
ren werden kann. 

Die Cabriolet- Variante gemaB Fig. 4 ist zur Vereinfa- 
chung der weiteren Beschreibung nur hinsichtlich der 50 
Unterschiede zum Cabriolet 1 nSher erlSutert Funktio- 
nell fibereinstimmende Bauteile sind jedoch mit den 
gleichen, durch einen Strich im Exponenten kenntlich 
gemachten Bezugszeichen versehen. 

Die Heckscheibe 7' des Cabriolets V lafit sich bei 55 
geschlossenem Faltverdeck 2' in einem unmittelbar hin- 
ter dem Faltverdeck 2' liegenden Scheibenschacht 6' 
versenken. Somit ist sie auch fur Fahrzeuge mit festem 
Dachaufbau geeignet, bei denen die Heckscheibe 7' z. B. 
zur BelQftung des Innenraums 3' versenkbar sein soil 60 

Hierzu ist die Heckscheibe 7' entlang ihrer unteren 
Stirnseite fiber ein Scharnier mit der Glashalteschiene 
12' verbunden, dessen horizontal in Breitenrichtung des 
Fahrzeugs verlaufende Scharnierachse 21' angedeutet 
ist Aus der schr&g nach vorn geneigten Rfickwandebe- 65 
ne ist die Heckscheibe 7' in ihre steil aufgerichtete Zwi- 
schenstellung herausklappbar, in der sie in der Absenk- 
ebene des Scheibenschachtes 6' liegt Vorher muB die 



Heckscheibe 7' jedoch aus ihrem Dichtsitz im Scheiben- 
rahmen 8' herausgeldst werden, wozu sie fiber die 
Scheibenheberrnechanik 13' einige cm absenkbar ist 
Damit dieser Absenkvorschub der Heckscheibe T zu 
deren Entriegelung ffihrt, ist sie beidseitig mit einer spie- 
gelsymmetrischen Verriegelungskontur versehen, die 
mit einer Aussparungskontur im Rahmen 8' zur Ober- 
deckung gebracht wird. 

Wie im Zusammenhang mit den Fig. 5,6 und 7 zu 
erkennen ist, sind als Aussparungskontur aus den seitli- 
chen Schenkeln des Rahmens 8' jeweils drei rechteck- 
formige Aussparungen 22' ausgespart, die von der In- 
nenumfangsseite des Rahmens 8' ausgehen und im we- 
sentlichen gleichmaBig Qber die LSnge der seitlichen 
Schenkel verteilt angeordnet sind. Hierzu passend ra- 
gen von den seitlichen Stirnseiten der Heckscheibe 7' 
drei stufige Vorsprunge 23' ab. Diese Vorsprunge 23' 
sind an ein Fuhrungsprofil 24' angeformt, mit dem der 
obere und die seitlichen Scheibenrander der Heckschei- 
be T umspritzt sind. Zur Gleitfuhrung der Heckscheibe 
7' im Rahmen 8' ragt von der Innenseite des Rahmens 8' 
ein Fuhrungssteg 8a' ab, der in eine gegenstfickig aus 
den Vorspriingen 23' ausgesparte Fuhrungsnut ein- 
greift, solange sich die Heckscheibe T in der Ebene des 
sie fiihrenden Rahmens 8' befindet 

Nach dem Herausklappen der durch eine voreilende 
Absenkung entriegelten Heckscheibe T taucht diese in 
den Scheibenschacht 6' hinunter, wobei die zunehmend 
fiber die nunmehr in der Fuhrungsnut 20' laufenden 
Vorsprunge 23' entlang den Fiihrungsschienen 19' 
schiebegefuhrt ist Es versteht sich, daB die Hohlquer- 
schnitte von FQhrungsnuten 11' und 20' dabei im we- 
sentlichen ubereinstimmen mussen, damit eine hinrei- 
chende Seitenf uhrung der Heckscheibe 7' gewahrleistet 
ist 

Zum SchlieBen der Heckscheibe 7' wird diese zu- 
nachst iiber die Scheibenheberrnechanik 13' aus dem 
Scheibenschacht 6 herausgefahren, wonach sie um die 
Scharnierachse 21' schwenkbeweglich ist Beim an- 
schlieBenden Nachvornklappen der Heckscheibe 7' ge- 
langen die Vorspriinge 23" durch ihre zugeordnete Aus- 
sparung 22' in die Fuhrungsnut 11' hinein. Wird die 
Heckscheibe 7' danach weiter hochgefahren, so schiebt 
sich das Fuhrungsprofil 24' im Rahmen 8' nach oben, 
wobei die Vorsprunge 23' beidseitig umgriffen in der 
Fuhrungsnut IT liegen. Dieser Umgriff bleibt bis in die 
obere Endlage der Heckscheibe 7' erhalten, wodurch 
ein zuverl&ssig dichter und fester Sitz gewahrleistet 
werden kann. 

Patentanspriiche 

1. Absenkbare Heckscheibe fOr einen Dachaufbau 
von Fahrzeugen, insbesondere fur ein Faltverdeck 
von Cabriolets, mit einem eine Fensterdffnung in 
einer Ruckwand des Dachaufbaus begrenzenden 
Rahmen, in den die Heckscheibe in ihrer Ge- 
brauchsstellung eingreift, mit einem unterhalb der 
Ruckwand des Dachaufbaus in die Karosserie ein- 
gelassenen Stauraum, in dem die Heckscheibe in 
einer gegemiber ihrer geneigten Gebrauchsstel- 
lung steiler aufgerichteten Nichtgebrauchsstellung 
versenkt ist und mit einer AbsenkfOhrung fiber 
seitlich der Heckscheibe im Stauraum angeordnete 
Fiihrungen, in deren annahernd geraden Ffihrungs- 
bahn ein Fuhrungsmittel der zugeordneten Heck- 
scheibenseite lauft, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Heckscheibe (7; 7') vor ihrem Eintauchen in den 
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Stauraum (Scheibenschacht 6; 6') in die Fahrzeug- 
querebene ihrer Nichtgebrauchsstellung aufricht- 
bar und beim Absenken im Stauraum (Scheiben- 
schacht 6; 6') entlang dieser Querebene schiebege- 
fClhrt ist, wobei unbeweglich mit der Heckscheibe 5 
(7; 7') verbundene Ffihrungsmittel (Scheibenrander 
7a, Fiihrungsprofiie 24') mit zur Fahrzeugquerebe- 
ne parallelen Fiihrungsbahnen (Fuhrungsnuten 20; 
20') zusammenwirken. A 

2. Absenkbare Heckscheibe nach Anspruch 1, da- 10 
durch gekennzeichnet, daB die Heckscheibe (7) 
durch Zuruckschwenken der RQckwand (2a) des 
Dachaufbaus (Faltverdecks 2) um eine horizontaie 
Fahrzeugquerachse in die Fahrzeugquerebene ih- 
rer Nichtgebrauchsstellung be wegbar ist 1 5 

3. Absenkbare Heckscheibe nach Anspruch 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Dachaufbau des 
Fahrzeugs (Cabriolets 1) ein ruckschwenkbares 
Faltverdeck (2) ist, wobei die RQckwand (2a) des 
Faltverdecks (2) durch die Ruckschwenkbewegung 20 
des Faltverdecks (2) in die Fahrzeugquerebene mit- 
genommen ist 

4. Absenkbare Heckscheibe nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Heckscheibe (7') aus 
ihrem Sitz am Rahmen (8') des Dachaufbaus (Fait- 25 
verdecks 2') herausbewegbar und durch Zuruck- 
schwenken um eine horizontaie Fahrzeugquerach- 
se in die Fahrzeugquerebene ihrer Nichtgebrauchs- 
stellung Oberfahrbar ist 

5. Absenkbare Heckscheibe nach Anspruch 1, da- 30 
durch gekennzeichnet, daB die Heckscheibe (7; 7') 

in Fuhrungsnuten (11; 11') eines biegesteifen Rah- 
mens (8; 8') schiebegefuhrt ist 

6. Absenkbare Heckscheibe nach Anspruch 5, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Rahmen (8; 8') um 35 
eine im Mittelbereich verlaufende Fahrzeugquer- 
achse faltbar gestaltet ist 

7. Absenkbare Heckscheibe nach Anspruch 5, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Fiihrungsbahnen 
der im Stauraum (Scheibenschacht 6; 6') angeord- 40 
neten Fuhrungen {FQhrungsschienen 19; 19') im 
wesentlichen den Fuhrungsnuten (11; 11') im Rah- 
men (8; 8') entsprechende Fuhrungsnuten (20; 20') 
sind. 

8. Absenkbare Heckscheibe nach Anspruch 7, da- 45 
durch gekennzeichnet, daB die seitlichen Scheiben- 
rander (7a) der Heckscheibe (7) als Fuhrungsmittel 
der Heckscheibe (7) genutzt sind. 

9. Absenkbare Heckscheibe nach Anspruch 7, da- 
durch gekennzeichnet, daB als Fuhrungsmittel von 50 
den seitlichen Stirnseiten der Heckscheibe (7') ab- 
stehende Fiihrungsprofiie (24') vorgesehen sind 

10. Absenkbare Heckscheibe nach Anspruch 9, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Fiihrungsprofiie 
(24') eine mehrstufig gegliederte Verriegelungs- 55 
kontur aufweisen, die auf eine Aussparungskontur 
im Rahmen (8') abgestimmt ist 
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